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4 июля Объединённый институт ядер-
ных исследований в Дубне и Женеву 
связал телемост. В режиме видео-
конференции дубненские физики 
участвовали в семинаре Европейско-
го центра ядерных исследований, где 

торжественно объявили, что частица, 
имеющая свойства бозона Хиггса, на-
конец найдена в экспериментах Боль-
шого адронного коллайдера.
Генеральный директор ЦЕРН Рольф 
Хойер назвал произошедшее очеред-

ной вехой в понимании человеком 
природы. Эту веху вместе со своими 
европейскими коллегами подготовила 
и Россия.
Загадочный бозон обнаружен сразу на 
двух детекторах БАК: CMS (Compact 
Muon Solenoid – компактный мюон-
ный соленоид) и ATLAS (A Toroidal 
LHC Apparatus – тороидальный аппа-
рат БАК). Доказательства великого со-
бытия представили в своих пятидеся-
тиминутных докладах представители 
каждой из коллабораций – Джой Ин-
кандела (CMS) и Фабиола Джанотти 
(ATLAS).
Оба докладчика подробно изложили, 
как происходили поиски, как обраба-
тывались результаты и какими были 
основания заключить, что новая части-
ца появилась в результате столкнове-
ний пучков протонов и проявила себя 
во взаимодействиях с уже известными 
элементарными частицами.
В ускорительных экспериментах глав-
ное – отличить искомую частицу от 
фона: массы других частиц. Челове-
ческим глазом элементарные частицы 
увидеть нельзя. По множеству разных 
признаков их регистрируют во время 
столкновений пучков сложные детекто-
ры. Признаки описываются в виде чис-
ленных значений, которые, чтобы быть 
правильно истолкованными, требуют 

В декабре прошлого года мир потрясла сенсация: открыт 
бозон Хиггса, открыт через 48 лет после предсказания его 
существования (ТМ №2 за 2012 г.). Но тогда об открытии 
«частицы бога» говорили в несколько сослагательном 
наклонении, как о факте весьма вероятном. Теперь, 
после совместной обработки данных, об этом объявлено 
официально.
Впрочем, о полной ясности с этой таинственной частицей и 
сегодня говорить ещё рано…

Наталия ТЕРЯЕВА,
к.ф.-м.н., г. Дубна

top science

Хиггс (Питер)
о хиггсе (бозоне): 
полвека назад
мы даже не знали,
где его искать…

Появление новой частицы, зарегистрированное детектором CMS в 2012 г. в столкновении 
пучков протонов суммарной энергией 8 ТэВ. Новая частица продемонстрировала свойства, 
предсказанные Стандартной моделью для бозона Хиггса при распаде его на пару фотонов 
(пунктирные жёлтые линии с зелёными наконечниками). Другие цветные линии – 
это траектории протонов в летящих навстречу пучках и других элементарных частиц, 
родившихся в столкновении
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серьёзного и беспристрастного анализа.
Два года таким анализом численных 
данных о триллионах столкновений 
частиц в пучках Большого адронного 
коллайдера занимались несколько не-
зависимых групп исследователей. Они 
работали «вслепую» – каждая из групп 
не знала, какие результаты получили 
другие. Две недели назад все результа-
ты обработки статистки эксперимен-
тов свели вместе. И получилось, что 
в диапазоне масс частиц 125-126 ГэВ 
обнаружился пик, имеющий пятикрат-
ное отклонение от фона. Именно этот 
пик и явился доказательством обнару-
жения новой частицы со свойствами 
бозона Хиггса.
Приглашённый на семинар предска-
затель частицы, английский физик 
Питер Хиггс, признался коллегам: не 
верил, что ему удастся дожить до тако-
го события.
Как осторожно говорят сами физики, 
полученный результат следует считать 
предварительным. Потому что пока 
коллайдер работал «вполсилы», ко-
личество зарегистрированных новых 
частиц ещё слишком мало, чтобы точ-
но судить об их свойствах. Возможно, 
найденные на Большом адронном кол-
лайдере частицы более экзотичны, чем 
предсказанные Стандартной моделью 
хиггсы.
Для того чтобы провести новые экс-
перименты, призванные подтвердить 
долгожданный результат и расширить 
его границы, руководство ЦЕРНа 
вскоре возьмёт паузу для вывода Боль-
шого адронного коллайдера на полную 
мощность. 
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Фабиола Джанотти докладывает результаты коллаборации ATLAS

Аплодисменты – новой частице!

Графики вероятности того, что наблюдавшееся в экспериментах является бозоном Хиггса.
С л е в а :  детектор CMS. Кривые разного цвета соответствуют разным типам распада бозона 
Хиггса (всего пять возможных типов). Чёрная кривая обозначает суммарную вероятность 
появления хиггса в распадах всех типов, наблюдавшихся в эксперименте на CMS.
С п р а в а :  детектор ATLAS. Только при массе 126,5 ГэВ стандартное отклонение в 5σ 
свидетельствует об открытии новой частицы с предсказанными свойствами бозона Хиггса

Вряд ли кого-то удивит то напряжённое внимание, с которым 
следили за событиями в ЦЕРНе дубненские физики, участники 
коллабораций CMS и ATLAS
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В выставке приняла участие 51 за-
рубежная компания. Только из 
США приехали представители 

15 компаний. Свою продукцию на 
объединённом стенде показали восемь 
французских фирм. Канаду и Герма-
нию представляли по три компании. 
Среди двигателестроительных фирм 
наиболее крупные экспозиции имели 
украинское ООО «Мотор Сич», фран-
цузская Turbomeca и российская ОДК.
Холдинг «Вертолёты России» впер-
вые представил многоцелевой 
транспортно-пассажирский вертолёт 
среднего класса Ка-62, разработанный 
ОАО «Камов». Новая машина создана 

на базе боевой десантно-транспортной 
машины Ка-60 «Касатка». Первый по-
лёт Ка-62 должен состояться в августе 
2013 г., получение сертификата типа в 
АР МАК и начало поставок ожидают-
ся в 2015 г. В 2018 г. холдинг планирует 
сертифицировать Ка-62 в Европейском 
агентстве по безопасности авиаперево-
зок (EASA).

В отличие от других «камовских» ма-
шин, Ка-62, как и его прародитель 
Ка-60, построен по одновинтовой клас-
сической схеме с двенадцатилопастным 
рулевым винтом в кольцевом канале 
вертикального хвостового оперения. 
Лопасти несущего винта и панели пла-
нера на 63% выполнены из компози-
ционных материалов. Новая машина 
с взлётным весом 6500 кг обладает вме-
стительной транспортно-пассажирской 
кабиной, рассчитанной на перевозку 
12–15 чел. Практическая дальность по-
лёта Ка-62 составит 770 км, крейсерская 
скорость — 270 км/ч. Вертолёт будет 
оснащаться двумя двигателями Ardiden 
3G мощностью 1680 л. с. производства 
французской фирмы Turbomeca. Он 
сможет нести до 2700 кг полезной на-
грузки и, таким образом, займёт пу-
стующую ныне нишу в «продуктовом» 
ряду холдинга между лёгким Ка-226 и 
средними Ка- 32 и Ми-8/17. 

Российское вертолётостроение — чуть ли 
не единственная отрасль отечественного 
машиностроения, которая неплохо развивается 
в последние годы. В этом смог воочию 
убедиться наш автор, побывав на выставке 
«HeliRussia-2012».

Юрий МАКАРОВ,
инженер

«HELIRUSSIA-2012»: 
Россия среди лидеров

Гражданский вертолёт 
Ми-8АМТ

Ударный вертолёт Ми-28НЭ 
«Ночной охотник»
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По словам представителей холдинга 
«Вертолёты России», универсальность 
Ка-62 достигнута путём создания 
конструкции машины, максимально 
адаптированной для её использова-

ния в области обслуживания морских 
и шельфовых газо- и нефтепромыс-
лов, скорой медицинской помощи, 
поисково-спасательных и патрульных 
операций, контроля водных границ и 
границ экономических зон, обучения 
лётного состава, а также для корпора-
тивных и VIP-перевозок.
Среди отличий Ка-62 от Ка-60, раз-
работчики называют защищённую 
топливную систему, пятилопастной 
несущий винт, наличие второго конту-
ра гидросистемы, колёсное шасси по-
вышенной энергоёмкости, усиленную 
конструкцию фюзеляжа. Рынок вер-
толётов такой размерности ожидает 
интенсивный рост. Согласно прогно-
зам, к 2025 г. эксплуатантам по всему 
миру будет поставлено около 2000 ма-
шин этого класса. 
Казалось бы, что можно ожидать ново-
го от такого ветерана, как Ми-8, разра-
ботанного ещё в начале 1960-х гг.? Но 
потенциал этой замечательной маши-
ны до сих пор не исчерпан. Специали-
сты ОАО «Московский вертолётный 
завод им. М.Л. Миля» разработали 
программу глубокой модернизации 
Ми-171 (Ми-8АМТ). В январе 2012 г. 
ОАО «Московский вертолётный завод 
им. М.Л. Миля» приступило и к сбор-
ке первого опытного образца модер-
низированного среднего транспортно-
го вертолёта Ми-171А2 с двигателями 

ВК-2500ПС-03. Вес полезного груза 
внутри кабины — 4000 кг, на внешней 
подвеске — до 5000 кг, максимальная 
скорость достигнет 280 км/ч, крей-
серская — 260 км/ч. Завершение сер-

тификационных испытаний и начало 
серийного производства машины за-
планированы на начало 2014 г.   
На выставке, к сожалению, не была 
показана ещё одна «милевская звез-
да» — вертолёт Ми-38. Посетители 
смогли увидеть лишь полноразмер-
ный макет его пассажирской кабины. 
22 декабря 2003 г. в воздух поднялся 
первый опытный образец этой маши-
ны с двигателями PW127TS. Несмо-
тря на отсутствие «живого» Ми-38 на 
выставке, программа создания Ми-38, 
по мнению руководства холдинга, — 
чрезвычайно важна для всей отрас-
ли. Вертолётом была достигнута ско-
рость 320 км/ч, а при взлётном весе 
11,1 т, он смог достичь высоты 8170 м. 
Перерыв в испытаниях Ми-38 был 
вызван трудностями с поставлением 

зарубежных движков. Чтобы избе-
жать впредь зависимости от зарубеж-
ных поставщиков, принято решение 
активизировать работы по варианту 
вертолёта с российскими двигателя-
ми ТВ7-117В компании «Климов». 
Эти двигатели отличаются повышен-
ной взлётной мощностью 2800 л.с. и 
высокой топливной экономичностью. 
Они позволят увеличить максималь-
ный взлётный вес машины на 600 кг, 
до 16,2 т, повысить максимальный вес 
перевозимого в кабине груза до 6 т и 
на внешней подвеске — до 7 т. Серти-
фикация Ми-38 с двигателями ТВ-
117В ожидается в 2015 г., его серий-
ное производство будет развёрнуто в 
Казани.
Генеральный директор холдин-
га «Вертолёты России» Дмитрий 

Многоцелевой транспортно-пассажирский 
вертолёт среднего класса Ка-62

Модель автожира «ГиРос-3», вентиляторы на котором расположены по бокам фюзеляжа и 
приводятся в движение через трансмиссию от двух роторных двигателей 

Главный конструктор компании «ГиРос» 
Валентин Устинов на фоне одного из своих 
автожиров
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Петров сообщил, что российская вер-
толётостроительная отрасль находится 
на подъёме. По состоянию на I квартал 
2012 г. российский парк насчитывал 
2266 вертолётов, из которых коммер-
ческими компаниями эксплуатируется 
1063 машины. Количество типов вер-
толётов в парке увеличилось, но пока 
его основу составляют Ми-8 (899 в 
реестре и 582 в действующем коммер-
ческом парке) и Ми-2 (485 и 98 соот-
ветственно). Из иностранных машин 
самым массовым оказался Robinson 
44: из 232 машин 105 числятся в авиа-
ции общего назначения (АОН) и 54 – 
в коммерческой эксплуатации.  
Сейчас отечественное вертолётострое-
ние существенно обновилось и вышло 
на современный уровень. Ведётся мас-
штабное перевооружение предприятий. 
В 2011 г. в Подмосковье начал работать 
национальный центр вертолётострое-

ния, создан вертолётный кластер. Что-
бы удержаться на чрезвычайно конку-
рентном мировом рынке, приходится 
постоянно совершенствовать и обнов-
лять модельный ряд. Среди новинок 
следует отметить боевые вертолёты 
Ми-28НЭ и Ка-52, многофункцио-
нальные Ми-38 и Ка-62, модернизиро-
ванный вертолёт «Ансат», модель Ми-
171А2, которая в ближайшее время 
появится на рынке. Ведётся работа над 
перспективными проектами. 
Третий раз подряд на выставках 
«HeliRussia» экспонируются автожи-
ры, в этом году было представлено 
девять машин такого типа. Прошла 
презентация нового автожира «МТО-
Агрик», предназначенного для прове-
дения авиахимических работ, а также 
автожира «МТО-Метла», отличаю-
щегося своей беспрецедентно низкой 
ценой и потому названного народным. 

Компанией «ГиРос» были представле-
ны автожиры «ГиРос-1» и «ГиРос-2». 
Первый из них проходит лётные ис-
пытания, а второй находится в стадии 
окончательной сборки. Ею также был 
представлен макет 5-местного автожи-
ра «ГиРос-3» в 1/5 натуральной вели-
чины. На этом автожире решено уста-
новить самолётное хвостовое оперение 
с тремя килями и стабилизатором. 
В отличие от аналогов с тянущими или 
толкающими воздушными винтами, 
на «ГиРос-3» вентиляторы расположе-
ны по бокам фюзеляжа и приводятся в 
движение через трансмиссию от двух 
роторных двигателей. Такая схема 
даёт определённые аэродинамические 
преимущества. Удобна компоновка 
аппарата, — просторная открытая ка-
бина аппарата не затеняется тянущим 
винтом. В беседе с нами главный кон-
структор «ГиРос» Валентин Устинов 

 Модельный ряд автожиров 
фирмы «ГиРос»

Уважаемые читатели!
В октябре с.г. Издательский дом «Техника – молодёжи» выпускает книгу 
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отметил, что с этим аппаратом у ком-
пании связаны большие надежды. По 
расчётам экспертов, объём российского 
рынка автожиров достаточно велик — 
примерно 1000 экз. в год. Автожиры 
востребованы, но завершить создание 
лётных образцов и начать промышлен-
ное производство мешает недостаток 
финансовых средств. 
Cвой вертолёт AW139 для поисково-
спасательных работ представила ита-
льянская компания AgustaWestland. 
Он имеет максимальный взлётный 
вес 6800 кг, крейсерскую скорость 
311 км/ч, каталожную стоимость око-
ло $8,5 млн, способен перевозить до 
15 пассажиров. АW139 представля-
ет собой средний двухдвигательный 
вертолёт нового поколения, который 
имеет высочайший уровень лётно-
технических характеристик, прекрас-
ные данные по мощности и безопас-
ности. Кроме того, эргономичная 
конструкция, превосходные характе-
ристики управления и низкие уровни 
вибрации АW139 значительно сни-
жают нагрузку на пилота и увеличи-
вают комфорт пассажиров. Вертолёт 
отвечает самым строгим стандартам 
безопасности. Он обладает принци-
пиально новой конструкцией, которая 
полностью соответствует самым по-
следним поправкам к правилам Феде-
ральной авиационной администрации 
(FАА) и Европейского агентства по 
авиационной безопасности (ЕАSА). 
АW139, оборудованный двумя мощ-
ными двигателями РW Canada РТ6С-
67С с системой FADEC, имеет про-
сторный салон (8,0 м3) и багажный 
отсек (3,4 м3). В стандартной конфи-
гурации вертолёта просторный и удоб-
ный салон обеспечивает перевозку 
12 пассажиров, которым гарантирован 
удобный вход и выход через широкие 
сдвижные двери. 
Неподалёку от AW139 сверкал лаком 
и роскошью ЕС135, представленный 
компанией «Еврокоптер Восток». 
Сейчас в СНГ эксплуатируются 140 
машин компании Eurocopter, из них 
90 в России. Подводя итог, можно ска-
зать однозначно: вертолётостроение в 
России остаётся одной из немногих от-
раслей отечественного машинострое-
ния, которому удалось выжить, и это 
было отчётливо видно в ходе выставки 
«HeliRussia-2012». 

Итальянский вертолёт 
AW139 компании 

AgustaWestland

Российско-чешская компания RUMAS Group 
представила на выставке модель лёгкого 

2-местного скоростного вертолёта соосной 
схемы Rumas 10

Ветеран, не потерявший актуальность — 
вертолёт Ми-8МСБ

Лёгкие, простые и 
надёжные вертолёты 
фирмы Robinson



8 техника—молодёжи || #947 || август 2012

Что такое выхлоп ДВС? Это ядовитые 
окись углерода и свинец, это канце-
рогенный бензпирен, раздражающие 
окислы азота, серные соединения, аль-
дегиды, сажа. Это сложная смесь, со-
держащая вещества в газообразной, 
твёрдой и жидкой фазах.
Уже сейчас по дорогам планеты бегает 
более 1 млрд автомобилей, и ещё про-
изводится 40 млн в год. Атмосфера го-
родов такова, что, когда их житель по-
падает «на природу», ему даже может 
стать нехорошо от непривычно чистого 
воздуха.
Сегодня снижение выбросов достига-
ется за счёт установки на выхлопных 
трубах машин особых эффективных 
палладиевых нейтрализаторов. Однако 
они, как и всякие устройства, не сво-
бодны от недостатков, среди которых, в 

частности, дороговизна используемого 
в них драгоценного металла.
Но теперь каталитическому нейтрали-
затору нашлась хорошая замена.
Недавно в России был выдан патент 
№ 2443910 на изобретение жидко-
струйного нейтрализатора. В нём пред-
лагается использовать жидкоструйный 
насос, расположенный на выходе из ка-
меры сгорания двигателя.
Устройство струйного насоса давно и 
хорошо известно (рис. 1). Действие его 
состоит в том, что струя жидкости, вы-
рывающаяся с большой скоростью из 
сопла, захватывает подаваемые в при-
ёмную камеру газ, жидкость и (или) 
мелкие частички вещества и уносит их 
с собой. Но как-то никому не приходи-
ло в голову использовать такой насос 
для поглощения продуктов сгорания 

топлива автомобилей.  А ведь такой 
насос – устройство, решающее все про-
блемы борьбы с вредными веществами 
выхлопных газов. Мало того, что он 
обеспечивает механическое удаление 
продуктов сгорания; с его помощью 
многие из них можно обезвреживать 
химически.
Как работает система очистки выхлопа 
(рис. 2)?
Рабочая жидкость циркулирует по 
замк нутому трубопроводу между дву-
мя попеременно наполняемыми и опо-
рожняемыми бачками-отстойниками 
Б

1 и Б2. Ею в тёплых странах может 
быть обычная вода, в холодном же кли-
мате, где температура опускается ниже 
0° по Цельсию, потребуются незамер-
зающие жидкости, которые сейчас вы-
пускаются в большом количестве.

Счастливые времена автомобилизма, когда мир 
беззаботно любил огромные седаны и универсалы 
с многолитровыми двигателями, эти времена давно 
прошли. И главный их «могильщик» – экологические 
требования. Для их выполнения приходится ставить 
на машины нейтрализаторы вредных выбросов, а 
они и сто' ят немало, и, несмотря на все старания 
разработчиков, в большей или меньшей степени 
затрудняют работу двигателя.
Неужели нельзя очищать выхлоп так, чтобы было 
недорого и не мешало мотору? Похоже, можно…

Наталия МИСКИНОВА, 
профессор 

Московского 
технического 

университета связи и 
информатики

Борис ШВИЛКИН, 
ведущий научный 

сотрудник Московского 
государственного 

университета

патенты

Чистый выхлоп – 

несложно и недорого
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Высокоскоростная турбулентная струя 
формируется компрессором А. Выры-
ваясь из сопла 1 насоса ЖН в его при-
ёмную камеру 2, она засасывает про-
дукты сгорания топлива, поступающие 
из выхлопной трубы 3, и поглощает их. 
Одновременно с этим в камеру засасы-
вается и атмосферный воздух, аэриру-
ющий рабочую жидкость. Устройство 
подвода воздуха может быть выполне-
но по-разному – как с отдельным па-
трубком, так и совмещённым с вводом 
выхлопной трубы.
В приёмной камере происходит тур-
булентное перемешивание продуктов 
сгорания, воздуха и рабочей жидкости, 
сопровождающееся интенсивным про-
теканием химических реакций.
Соединение ядовитого окисла азота 
NO из выхлопа с кислородом возду-
ха приводит к образованию двуокиси 
азота. Дальнейшее растворение NO

2 в 
воде в турбулентном режиме внутри 
приёмной камеры насоса сопровож-

дается синтезом азотистой (HNO2) и 
азотной (HNO3) кислот. Растворение 
NO2 происходит в присутствии избыт-
ка кислорода воздуха, что обеспечива-
ет большую эффективность перевода 
двуокиси азота в азотную кислоту и 
лучший захват жидкостью бензпире-
на, альдегидов и частиц сажи. Кислота 
растворяется в рабочей жидкости. Не-
токсичная газовая составляющая про-
дуктов горения (N2, СО2 и другие газы), 
поглощённая струёй, но не растворив-
шаяся в ней, улетучивается из рабочей 
жидкости. Твёрдая и жидкая фазы про-
дуктов сгорания топлива, захвачен-
ные жидкостью, собираются в бачках-
отстойниках, из которых периодически 
удаляются. При насыщении выброшен-
ными из двигателя продуктами рабо-
чую жидкость можно сливать в специ-
альные резервуары на бензоколонках, 
а в систему заливать новую «свежую» 
жидкость, подобно тому, как сейчас  по-
ступают с отработанным маслом.
Система испытывалось на легковых 
автомобилях ИЖ-412 и ВАЗ 21093. 
Струя от водоструйного насоса пропу-
скалась через заглушенную выхлопную 
трубу. Важно отметить, что наличие за-
глушки не препятствовало работе дви-
гателя: сопротивление выхлопу не воз-
никает, поскольку струя воды увлекает 
и выводит выхлопные газы, твёрдую 
и жидкую фазы продуктов неполного 
сгорания топлива.

Что касается ключевой части систе-
мы – струйного насоса, – то нет ника-
кой необходимости разрабатывать не-
кое новое, оригинальное устройство. 
Вот простая прикидка.
Примем, что автомобиль, проезжая 
50 км за 1 ч, расходует 3,5 л бензи-
на, или около 0,7 г за одну cекунду. 
Если даже считать, что в процессе 
сгорания бензин превращается в газ 
с молекулярным весом 30, то такое 
его количество при сгорании создаст 
примерно 1,5×1022 частиц в секунду. 
На самом деле в выхлопе содержится 
значительное количество более тя-
жёлых частиц, так что общее их чис-
ло будет меньше. С удалением такого 
количества частиц легко справляется 
водоструйный насос ВВН-1. Он мо-
жет пропустить через себя в 50 раз 
большее число молекул – значит, 
способен гарантированно удалить 
все частицы продукта горения топли-
ва, попавшие в выхлопную трубу из 
двигателя. 

Рис. 1. Принципиальная схема 
жидкоструйного насоса:
Турбулентная струя рабочей жидкости 
с большой скоростью под давлением 
врывается через сужающееся сопло 1 
в приёмную камеру 2. Здесь, в результате 
турбулентного перемешивания и вязкостного 
трения, струя захватывает и увлекает 
частицы окружающей среды в камеру 
перемешивания 3. Диффузор 4 служит для 
плавного выравнивания давления до уровня, 
оптимального для выпуска в атмосферу

Рис. 2. Схема системы с насосом-
нейтрализатором:
А – компрессор; Б

1
 и Б

2
 – бачки-отстойники; 

ЖН – жидкоструйный насос: 1 – сопло, 
2 – приёмная камера, 3 – выхлопная труба 
двигателя; В

1
 и В

2
 – краны для залива и 

слива рабочей жидкости; Н
1
 и Н

2
, К

1
 и К

2
, 

К '
1
 и К '

2
 – клапаны между насосом, бачками 

и компрессором, организующие нужный 
«маршрут» циркуляции жидкости
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историческая серия

О
пыт боевого применения верто-
лётов в Афганистане показал, 
что концепция совмещения в 

одном вертолёте ударно-боевых и 
транспортно-десантных качеств не со-
всем удачна. Каждый тип вертолёта 
должен решать свои задачи.
На основании постановления ЦК 
КПСС и Совета министров в 1980 г. 
на Московском вертолётном заводе 
им.М.Л. Миля началась разработ-
ка боевого двухместного вертолёта 
нового поколения — «летающего тан-
ка» Ми-28 (изделие 280). Аналогич-
ное задание было поручено и ОКБ 
им. Н.И. Камова, которое создавало 
одноместный вертолёт Ка-50 «Чёр-
ная акула» (изделие 80). Обе машины 
предназначались для непосредствен-
ной поддержки сухопутных сил, уни-
чтожения различной бронетехники и 
борьбы с вертолётами противника.
Новый Ми-28 представляет собой 
вертолёт одновинтовой схемы с пяти-
лопастным несущим винтом, лопасти 
которого имеют в плане прямоуголь-
ную форму и выполнены из стекло-
пластика. Рулевой винт вначале был 
трёхлопастным. Затем в 1987 г. его за-
менили на Х-образный, позволяющий 
снизить уровень шума и повысить уп-
равляемость машины.
Ми-28 имеет крыло малого размаха и 
не убираемое колёсное шасси с двумя 
основными стойками и хвостовым ко-
лесом. Фюзеляж выполнен цельноме-
таллическим из алюминиево-литие-
вых сплавов. В передней его части 
находится двухместная кабина экипа-
жа с тандемным расположением кре-
сел. Впереди располагается штурман, 
за и над ним — лётчик. Кабина защи-
щена титановой бронёй с облицовкой 
из специальных керамических плиток, 
выдерживавшей попадания 12,7-мм 
пуль и мелких осколков. Остекле-
ние кабины из плоских бронестёкол. 
В зад ней части фюзеляжа в хвостовой 
балке имеется отсек для двух человек, 
в котором можно перевозить техников 
или эвакуировать с поля боя лётчиков 
подбитых вертолётов.
Ми-28 оснащён двумя разнесёнными 
по бортам фюзеляжа турбовальными 
двигателя ТВ -117В в бронированных 

обтекателях мощностью по 1950 л.с. 
Для снижения теплозаметности на 
первых экземплярах на выхлопные 
сопла ставили экранно-выхлопные ус-
тройства (ЭВУ), которые отклоняли 
горячие газы, смешанные с холодным 
воздухом вверх. Впоследствии дорабо-
танные ЭВУ стали отклонять их вниз. 
Это позволило снизить инфракрасную 
заметность Ми-28 в полтора-два раза. 
Кроме того для улучшения защиты 
вертолёт снабдили комплексом радио-
противодействия «Витебск».
К вертолётам нового поколения предъ-
являлись особые требования. К ним 
относились полёт с огибанием релье-
фа местности и нанесение ударов с 
малых высот. Из-за этого пришлось 
отказаться от катапультных кресел. 
Вместо них стали использовать энер-
гоёмкие гидропневматические амор-
тизаторы основных опор шасси, кото-
рые обеспечивали спасение экипажа 
при вертикальной скорости падения 
машины до 12 м/с. На большой высо-
те лётчики могли спастись с помощью 
парашютов. Для этого предусмотрен 
отстрел лопастей и аварийный сброс 
дверей кабины. 
Ми-28 вооружался одной 30-мм пуш-
кой на турельной установке под носо-
вой частью фюзеляжа. Пушка пред-
ставляла собой авиационный вариант 
орудия с БМП-2. Её скорострельность 
300–900 выстрелов в минуту. Под 
крылом на четырёх пилонах первона-
чально могли устанавливаться про-
тивотанковые ракетные комплексы 
«Атака-В» с радиолокационной систе-
мой наведения, потом их заменили на 
комплекс «Штурм-В».
Весь комплекс вооружения на Ми-28 
весьма впечатляющ — это и пусковые 
установки неуправляемых ракет кали-
бром 57, 80 и 120 мм, и универсальные 
гондолы с пулемётами и гранатомё-
тами, и подвесные установки с 23-мм 
авиапушками, и авиабомбы 250, 500 
кг, и зажигательные баки, и контейне-
ры мелких грузов КМГУ с минами и 
авиабомбами малого калибра.
Первый полёт на опытном вертолё-
те Ми-28 без вооружения совершил 
10 ноября 1982 г.  лётчик-испытатель 
Г. Карапетян. В 1984 г. недоведённый 

ещё Ми-28 проиграл сравнительные 
испытания вертолёту Ка-50, что, одна-
ко, не лишило его будущего. Выигрыш 
Ка-50 был вызван не техническими и 
боевыми характеристиками машины, 
а мнением военных, что ударный вер-
толёт должен иметь экипаж из одного 
человека. Они полагали, что есть все 
возможности для создания полно-
стью автоматизированного комплек-
са оборудования, который позволит 
одноместному вертолёту эффективно 
справляться с боевыми задачами. 
В 1987 г. был построен первый экзем-
пляр Ми-28А в качестве экспортного 
варианта, а в 1991 г. прошли испы-
тания второго Ми-28А с высотными 
двигателями ТВ-117ВМА  мощно-
стью в 2200 л.с. и главным редуктором 
новой конструкции. Вертолёт дообо-
рудовали контейнерами с кассетами 
инфракрасных и радиолокационных 
помех. Однако производство серий-
ных машин так и не началось, по-
скольку к этому времени их БРЭО 
стало морально устаревать. 
В августе 1996 г. был представлен 
вертолёт Ми-28Н «Ночной охотник» 
с новым интегрированным комплек-
сом бортового и радиоэлектронного 
оборудования. Новая машина может 
решать боевые задачи в любое вре-
мя суток и в любых погодных усло-
виях на предельно малых высотах 
(от 5 до 15 м.) с огибанием рельефа 
местности в автоматическом режиме. 
Она предназначена для поиска и уни-
чтожения бронетехники, живой силы 
противника, его оборонительных 
сооружений и борьбы с летательны-
ми аппаратами. Правда, всё это стало 
возможным только в 2007 г., когда 
серийные «Ночные охотники» стали 
оснащать работоспособной радиоло-
кационной станцией, до этого на них 
ставили лишь макеты надвтулочной 
РЛС. 
В начале 1999 г. предприятие «Рост-
вертол» выпустило первую серийную 
машину Ми-28Н с заводским номером 
01-01. Планировалось к 2010 г. поста-
вить в Вооружённые силы 50 таких 
машин. Однако в 2005 г. Министерство 
обороны подписало контракт лишь на 
три таких вертолёта.

«НОЧНОЙ ОХОТНИК» Михаил ДМИТРИЕВ. 
Рис. автора
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Характеристики вертолёта Ми-28Н
Двигатели 2хТВ3-117 ВМА
Взлётная мощность, л.с. 2х2200
Длина, м 17,01 
Длина с вращающимися
винтами, м 21,6
Высота, м 3,82
Диаметр несущего винта, м 17,2
Ширина, м 4,88
Вес взлётный нормальный, кг 11000
Вес пустого, кг 8605
Запас топлива, л 1500
Вес боевой нагрузки, кг 2400
Скорость максимальная, км/ч 305
Статический потолок, м 3600
Динамический потолок, м 5700
Дальность с максимальным 
запасом топлива, км 460         

Опытный образец вертолёта Ми-28Н с макетом надвтулочной 
РЛС.1996 г. 

Борт вертолёта Ми-28А, представленного на Международном авиасалоне во Франции 
в 1989 г. Хорошо видно ЭВУ, конструкция балок под крылом. На одной из них находится 
блок из 20 неуправляемых авиационных ракет С-8

Вертолёт Ми-28Н на Международном аэрокосмическом салоне МАКС-2009
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И
нженеры из медицинской школы при Массачусетсском технологиче-
ском институте (MIT) разработали и продолжают совершенствовать 
весьма специфические «рентгеновские» очки, которые призваны помо-

гать их обладателям реально узнавать, а не просто пытаться угадывать мысли 
других людей о вас.
Работают очки так.
Глазок видеокамеры размером с рисовое зёрнышко, вмонтированной в оправу 
очков, «считывает» мимику лица интересующего субъекта — пусть это будет 
девушка — и направляет полученную таким образом информацию на мини-
атюрный компьютер, который легко можно прикрепить, допустим, к одежде. 
По ходу беседы с объектом внимания компьютер, используя специальное 
программное обеспечение, анализирует основные мимические движения и 
черты лица собеседницы, отражающие эмоциональное состояние и реакцию 
на слова партнёра. Затем компьютер, сравнив полученные результаты с ба-
зой данных, где зафиксированы устойчивые выражения лиц людей, посылает 
владельцу очков сигналы — на миниатюрный микрофон, вставленный в ухо 
наподобие тех, что используют тайные агенты, и на одно из стёкол очков, где 
загорается своего рода уличный «светофор».
Тем самым, происходит расшифровка мыслей другого человека.
Загоревшийся красный свет означает, что пришедшая на свидание ваша новая 
знакомая негативно воспринимает собеседника, то есть вас, с вашими речами, 
поведением, и ваш общий внешний облик.
Жёлтый свет «светофора» свидетельствует об «умеренном интересе» к вашей 
персоне с её стороны.
Ну, а зелёный, как и положено, открывает дверь к дальнейшим дерзаниям и 
откровениям — от вас спутница в восторге!
Конечно, вещица не может не заинтересовать потенциальных клиентов. Уж 
больно заманчиво, как в том знаменитом голливудском фильме «О чём ду-
мают женщины» с участием Мэла Гибсона, узнать, о чём, собственно, думает 
представительница прекрасного пола в первый день свидания с вами.
Впрочем, пока это порождение инженерной мысли из Массачусетсского уни-
верситета в магазинах не встретить. Как говорят разработчики, их электрон-
ная новинка всё ещё находится на стадии совершенствования, — устройство 
пока способно верно угадывать отношение другого человека лишь в 64% слу-
чаев.

И
сследовательский центр Pew в 
апреле—мае этого года провёл 
опрос среди 2277 взрослых 

жителей США, говорящих на ан-
глийском и испанском языках. Спе-
циалисты стремились выяснить, 
насколько широкое распростра-
нение получили в стране ридеры 
и планшетные компьютеры, и как 
доля владельцев этих устройств из-
менилась с момента предыдущего 
опроса, проведённого в ноябре. Как 
оказалось, число обладателей ри-
деров за это время выросло вдвое, 
их доля изменилась с 6% до 12%. 
8% респондентов имеют в своём 
распоряжении планшетники — по 
сравнению с 5% в ноябре и 7% — в 
январе. Примечательно, что у 3% 
опрошенных есть и ридер, и план-
шетный компьютер. Соответствен-
но, у 9% — только первое устрой-
ство, у 5% — только второе.
Наблюдается также расхождение 
по возрастным группам: в то время 
как среди владельцев ридеров боль-
ше опрошенных 29–64 лет, план-
шетные компьютеры активнее при-
обретают американцы 18–29 лет. 
Мужчин среди владельцев ридеров 
больше, чем женщин, но совсем не-
намного. Между тем, планшетника-
ми владеют почти вдвое больше ре-
спондентов мужского пола, нежели 
женского.
Исследователи сделали очень лю-
бопытный вывод. Оказывается, 
пользователи электронных риде-
ров являются намного более начи-
танными по сравнению с людьми, 
предпочитающими читать тради-
ционные книги. Аналитики центра 
провели эксперимент и выявили, 
что пользователи ридеров успевали 
прочесть в среднем 24 книги в год, 
тогда как пользователи традицион-
ной литературы только 15.

Г
ибкий монитор и гибкая сенсорная 
клавиатура позволяют скрутить ноут-
бук в трубочку, — в таком положении 

он готов к зарядке. Теперь достаточно 
опустить его в стакан с водой, где начина-
ется процесс электролиза. Пластинчатый 
теплообменник на конце трубки в процес-
се реакции выделяет кислород и водород. 
Водород используется как источник энер-
гии, а кислород уходит в атмосферу. Зелё-
ный светодиод показывает степень заряд-
ки батареи, говоря пользователю, сколько 
ещё нужно замачивать ноутбук.
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Э
ксперты «Лаборатории 
Касперского» обнаружили 
уникальную атаку, в ходе 

которой злоумышленники ис-
пользовали вредоносную про-
грамму, способную функциони-
ровать без создания файлов на 
заражённой системе.
Для распространения вредонос-
ного кода была задействована 
социальная сеть, включающая 
в себя ряд популярных россий-
ских новостных ресурсов. При 
загрузке одного из блоков но-
востей браузер пользователя 
скрытно перенаправлялся на 
вредоносный сайт. Однако, в 
отличие от стандартных атак, 
вредоносная программа не за-
гружалась на жёсткий диск, а 
функционировала исключи-
тельно в оперативной памяти 
компьютера.
Действуя как бот, зловред посы-
лал на сервер злоумышленников 
запросы и данные об истории 
посещения сайтов из браузера 
пользователя. Если в передан-
ных данных содержалась инфор-
мация об использовании систе-
мы дистанционного банковского 
обслуживания, на заражённый 
компьютер устанавливался троя-
нец Lurk, предназначенный для 
хищения конфиденциальной 
информации пользователей для 
доступа к системам онлайн-
банкинга ряда крупных россий-
ских банков.
Несмотря на то, что «бестелес-
ные» программы способны ра-
ботать только до перезагрузки 
операционной системы, веро-
ятность того, что пользователь 
вновь попадёт на заражённый 
новостной сайт, достаточно вы-
сока.
Эксперты предупреждают, что 
единственным надёжным спо-
собом защиты от вредоносных 
программ, использующих уязви-
мости, является своевременная 
установка обновлений.
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П
роект Top500 представил очередной рейтинг самых мощных в мире 
суперкомпьютеров. Новым лидером стал американский суперкомпью-
тер IBM Sequoia. В ходе теста Linpack он показал производительность 

в 16,32 петафлопс или 16,32 квадриллиона операций с плавающей точкой 
в секунду.
Суперкомпьютер-победитель использует архитектуру IBM BlueGene/Q и 
насчитывает полтора миллиона вычислительных ядер. Он был установлен 
в 2011 г. в Ливерморской национальной лаборатории Лоуренса, которая под-
чиняется Министерству энергетики США. Система занимает 96 стоек.
Архитектуру BlueGene, помимо IBM Sequoia, используют ещё три суперком-
пьютера из первой десятки. Это американский Mira, занявший третье место 
с результатом 8,16 петафлопс, итальянский Fermi и немецкий JuQUEEN 
(седьмая и восьмая строчки рейтинга).
Японский суперкомпьютер, Kcomputer, в ноябре 2011 г. возглавивший рей-
тинг Top500, переместился на второе место, показав результат в 10,51 пета-
флопс. Машина находится в Институте физико-химических исследований 
(RIKEN) в городе Кобе. Он потребляет больше электроэнергии, чем Sequoia — 
12,6 МВт против 7,9.
Таким образом, в первую десятку мощнейших в мире суперкомпьютеров вош-
ли три американские, две немецкие, две китайские, японская, итальянская и 
французская системы.
Российский суперкомпьютер «Ломоносов», принадлежащий МГУ, получил в 
Top500 двадцать второе место. Его производительность составила 0,9 петафлопс. 
В ноябре 2011 г. «Ломоносов» занимал восемнадцатую строчку и был признан 
составителями Top500 самым мощным российским суперкомпьютером.
Кроме «Ломоносова», в список попали система МВС-100K из Межведомствен-
ного суперкомпьютерного центра РАН (148-я строчка), два суперкомпьютера 
из Курчатовского института (182-я и 390-я строчки) и «СКИФ-Аврора» из 
Южно-Уральского государственного университета (185-я строчка).
Рейтинг Top500 вышел в 39-й раз. По традиции, список суперкомпьютеров 
обновляется дважды в год — в июне и в ноябре.
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Source: ArcelorMittal Orbit

Olympic Orbit soars over London skyline
The Orbit , a 115-metre tall observation tower in the Olympic Park,

is Britain s largest piece of public art and is intended to be
a permanent legacy of the 2012 London Games

ARCELORMITTAL ORBIT
Created by artist Anish
Kapoor and structural

designer Cecil
Balmond

Two lifts
Can each
carry 21
people

Staircase
350m long,
455 steps

Boeing 747s

Steel structure
2,000 tonnes of looping
latti ce of tubular steel,
60% of which comes
from recycled sources

Entry

Construction
Pre-welded steel tubes
bolted to corresponding
pieces like jigsaw puzzle

366 star nodes, each
4m tall. 35,000 bolts

Big Ben:
96.3m

Olympic
Stadium: 60m

Orbit:
114m

Stairs

Lift
shaft

Pendulum
Tuned
mass

damper
weighing
40 tonnes

curbs wind
vibrations

' GRAPHIC NEWS

Башня «Орбита 
АрселорМиттал» создана 

художником Анишем 
Капуром и архитектором 

Сесилем Балмондом

«Орбита», 115-метровая наблюдательная башня в Олимпийской деревне, стала 
крупнейшим объектом публичного искусства Британии, который прописался 
в столице на постоянной основе в качестве «наследия» Олимпийских игр 
после их окончания.

Обзорные этажи  
С двух платформ 

город виден на 
дальность до 30 кмПосетители 

До 5000 в день – 
достаточно, чтобы 

заполнить 12 
«Боингов-747»

Два лифта 
Грузоподъ-
ёмность 
каждого 21 
человек

Лестница 
350 м в 

длину, 455 
ступеней

Стальной каркас 
2000 т решётчатых 
спиралей из стальных 
труб, 60% которых 
сделаны из вторичных 
материалов

Конструкция 
Предварительно сваренные 

стальные трубы соединяются 
во взаимодействующие 

фрагменты по принципу паззла

Лестница

Шахта 
лифта

366 звёздообразных 
узлов, каждый высотой 
4 м. 35000 болтовых 
соединений

Орбита: 
114 м

Биг Бен: 
96,3 м

Олимпийский 
стадион: 60 м
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Министерство здравоохранения Израиля рассматривает возможность об-
ложить дополнительным налогом продукты с избыточным содержанием са-
хара и жиров — в частности, сладкие прохладительные напитки и шоколад. 
В рамках новой программы предлагается ввести налог в размере от 10% до 
30% на упомянутые выше вредные для здоровья продукты. Стоит отметить, 
что на сегодняшний день 37% взрослых израильтян страдает от избыточного 
веса, 15% — от хронического ожирения. Среди молодёжи и подростков 14% 
страдает от избыточного веса и 7% от ожирения.
Сторонники налога на вредную пищу полагают, что подобная мера пойдёт на 
пользу гражданам, противники считают, что, в первую очередь, он ударит по 
малообеспеченным слоям населения, вынужденным покупать дешёвые на-
питки вместо натуральных соков, и маргарин вместо масла.
Подобные налоги уже действуют в некоторых странах мира. Так, в Венгрии 
есть налог на чипсы и другие аналогичные продукты, в Дании — на газиро-
ванные напитки, в Финляндии обложили налогом колу и шоколад.

Призванная отслеживать загрязнения 
большая жёлтая роборыба — детище 
робототехников и океанологов из Эс-
сексского университета, Университета 
Стратклайд (оба — Великобритания), 
Национального института Тинделла 

(Ирландия) и европейской компании Thales, специализирующейся на элек-
тронике для ВПК, работающих по проекту Shoal.
Чтобы зафиксировать крупное одномоментное загрязнение (выброс), даже 
имея специальную следящую лабораторию, нужны часы, нужен постоянный 
внимательный глаз, отслеживающий загрязнения и желательно в реальном 
времени.
Созданная учёными роборыба за секунды после регистрации выброса способ-
на известить портовые власти, компании, занимающиеся питьевой водой, и 
даже крупные океанариумы — о факте превышения ПДК или просто резком 
росте содержания вредных веществ в воде.
Длина автономного робота — 1,5 м; по форме он действительно напоминает 
рыбу; предназначение новинки — плавание на небольших скоростях при ма-
лых энергозатратах. Сейчас прорабатывается вариант использования этого 
труженика моря для очистки от нефтяных пятен. Кроме того, роборыба может 
обеспечивать проведение подводной разведки в портах или же быть приспо-
соблена для выполнения поисково-спасательных операций в открытом море.
Роботы этого типа с самого начала ориентированы на применение в группах, 
а потому «заточены» под координацию совместных действий и передачу ин-
формации на береговую станцию со значительного (до 1 км) удаления от бе-
рега с глубин до 30 м. Химические сенсоры, имеющиеся у «рыбы», позволяют 
ей проводить анализ воды в реальном времени, вместо того чтобы собирать 
образцы и затем доставлять их в лабораторию. Робот снабжён системой авто-
матического избегания препятствий, включая быстро движущиеся (корабли и 
лодки в порту). Время его автономного плавания без подзарядки приближает-
ся к восьми часам.
После испытаний конструкторы намерены наметить пути модификации ро-
бота, в частности для увеличения времени работы без подзарядки и снижения 
стоимости.

К
ак известно, сильно недоно-
шенные из-за недоразвито-

сти нервной системы не могут 
правильно координировать со-
сательные, глотательные и дыха-
тельные движения и потому не 
могут питаться самостоятельно. 
Научиться сосать — для таких 
младенцев жизненно важная не-
обходимость.
Профессор музыкальной тера-
пии университета штата Фло-
рида Джейн Стэндли ещё десять 
лет назад придумала, как помочь 
недоношенным. Своё детище она 
назвала «Соска, играющая ко-
лыбельную» (английская аббре-
виатура PAL). Оно представляет 
собой электронное устройство в 
виде соски, в которую вмонтиро-
ван динамик. Когда младенец со-
вершает сосательные движения, 
из динамика в качестве подкре-
пления раздаётся приятная, неж-
ная мелодия колыбельной песен-
ки. Музыка нравится ребёнку, и, 
чтобы она продолжала звучать, 
младенец старается и дальше де-
лать сосательные движения.
Длительные клинические ис-
пытания показали, что с PAL 
недоношенные дети овладевают 
искусством сосания в 2,5 раза 
быстрее, чем без этого устрой-
ства.
Музыкальная соска особенно 
актуальна в ситуации роста чис-
ла преждевременных родов во 
всех странах мира (в США этот 
показатель вырос на 36 % за по-
следние 30 лет). Устройство уже 
получило американский патент и 
одобрение со стороны Управле-
ния по продуктам и лекарствам. 
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Французская компания Eole Water объявила о начале 
коммерциализации своей системы опреснения воды, 
построенной на основе модифицированной ветряной 
турбины WMS1000. Установка может стать очень попу-
лярной в удалённых и засушливых районах. WMS1000 
способна производить до 1000 л чистой питьевой воды 
в сутки в нормальном климате. Её мощность составляет 
30 кВт, высота — 24 м, а размах лопастей — 13 м. Иными 
словами, это небольшая турбина, причём складная (на 
случай урагана).
Кроме собственно ветровой энергии, турбина исполь-
зует для выработки воды компрессоры, обычно применяемые в осушителях воздуха и холодильниках. По мере 
забора наружного воздуха он охлаждается и сжимается, в процессе чего содержащиеся в нём водяные пары 
конденсируется в воду, которая достаточно чиста, чтобы её можно было пить. Для сбора и хранения воды Eole 
Water предлагает использовать пластиковые ёмкости. Неравномерность выработки энергии при помощи ветра 
при наличии накопителя будет не очень важна, так как конечный потребитель её не заметит.
Чтобы снизить количество пыли в воздухе, попадающем в компрессор, на входном отверстии устанавливаются 
первичные фильтры, которые периодически нужно будет продувать воздухом.
При испытаниях в ОАЭ при средней влажности в 45% и средней температуре в 24°C установка вырабатывала 
62 л воды в час. Суточная производительность, таким образом, составила рекордные 1490 л, а годовая (расчёт-
ная) — более 543 тыс. л. Правда, следует учесть удачное сочетание близости моря и относительно постоянных 
ветров в этом регионе.
Качество получаемой воды оказалось значительно выше норм ВОЗ для питьевой воды. Проблема пока только 
в цене: установка с оценочным ресурсом в 30 лет стоит $700 тыс.

Инженерам удалось создать устройства, 
которые побили рекорд скорости передачи 
информации с использованием радиоиз-
лучения терагерцового диапазона. Достиг-
нутая скорость составила 3 Гб/с на частоте 542 ГГц, что в десятки раз превышает среднюю скорость быто-
вых Wi-Fi каналов. Для генерации излучения авторы использовали резонансно-туннельные диоды (RTD) 
размером всего около миллиметра. Их работа основана на эффекте квантового туннелирования электро-
нов между разными энергетическими состояниями. Для кодирования сигналов использовали амплитудную 
модуляцию.
Т-лучами называют электромагнитные волны, частотный диапазон которых составляет приблизительно от 
0,3 до 3 ТГц. Они являются промежуточными между инфракрасным и микроволновым излучением. На се-
годняшний день этот диапазон практически не используется для коммуникации, что связано с отсутствием 
до недавнего времени достаточно простых, дешёвых и эффективных генераторов. Для твёрдотельных ин-
фракрасных лазеров Т-лучи имеют слишком длинную, а для классических полупроводниковых устройств — 
слишком короткую длину волны.
Японская компания ROHM сумела создать миниатюрные генераторы терагерцового диапазона, которые по-
тенциально могут быть использованы в коммуникационных приборах. При массовом производстве их стои-
мость, по словам изготовителя, не должна превысить $5 за штуку.
В настоящий момент Т-лучи используют в двух направлениях: для проведения медицинских обследований и 
досмотра пассажиров в целях обеспечения безопасности на транспорте. Оба применения основаны на свой-
стве Т-лучей проникать сквозь непроводящие материалы — пластик, бумагу, ткань и так далее. В то же время 
они достаточно сильно поглощаются металлами и водой. Это свойство, наряду c необходимостью прямой ви-
димости между приёмником и передатчиком, сильно ограничивает потенциальное коммуникационное при-
менение Т-лучей вне помещений
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воздух

Радиатор 
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ниях, проводимых Экспертно-
криминалистическим центром 
МВД), нож «Мурена» отка-
зывался резать канат, а что для 
подводного ножа это равносильно 
приговору на профнепригодность. 
При «разборе полётов» произошла 
ещё одна неожиданность. Нож 
«Дайвер», этой же фирмы, спра-
вился с канатом на «отлично». 
Загадка. Почему один клинок ре-
жет на «пять», а другой на «два»? 
Впрочем, всё скоро стало понятно. 
Клинок для ножа «Мурена» из-
готовила фирма «Мелита-К», 
а клинок для «Дайвера» был 
изготовлен мастерами Злато-
устовской фирмы «АиР». 
Причина, по которой клинок от 
«Мелиты» не прошёл испытаний, — 
тривиальна. Фирма всюду пыта-
ется рекламировать свою техно-
логию ультразвуковой заточки. 
Якобы это и есть вершина техни-
ческого прогресса в этой области. 
Но, как известно, дьявол кроется 
в мелочах. Что такое ультразву-
ковая заточка? В весьма упро-
щённом виде её можно сравнить с 
примитивным процессом отбива-
ния косы, которым наши предки 
пользовались на протяжении сто-
летий. То есть по режущей кромке 
наносится удар, который её утон-
чает и упрочняет за счёт наклёпа. 
На новом витке развития техно-
логии молоток просто заменили 
специальным приспособлением, 
которое наносито эти микроудары 
с большой частотой. Вот и весь се-
крет. Эта технология хороша для 
того, для чего её создавали, — од-
норазовых медицинских скальпе-
лей. Но не надо забивать гвозди 
микроскопом. Режущая кромка, 
выполненная ультразвуковой за-
точкой, первоначально хорошо 
режет, но быстро тупится. Как по-
казала практика, заточить такой 
нож до его прежней остроты прак-
тически невозможно. Заточку мож-
но считать фактически одноразовой. 
Это довольно старая идея, впервые 
она была опробована лет пятнадцать 
тому назад, и тогда от неё отказались. 
Зачем её пытаются реанимировать, 
а тем более выдать за инновацию? 
Не совсем понятно. 

Теперь о новинке, которую, впро-
чем, не особенно афишировали. За-
готовка клинка на стенде фирмы 
«НОКС» была выполнена из нового 
титанового сплава, разработанного в 
объединении «ВИСМА». Сам кли-
нок изготовила фирма «АиР». Такое 
объединение усилий трёх различных 

фирм дало весьма интересный ре-
зультат. Канат, который клинки от 

«Мелиты» резали за 6-7 резов, 
титановый клинок рассекал за 
один раз. Тут явная победа но-

вых технологий. Впрочем, ещё одна 
особенность. Хорошо разбирающи-
еся в холодном оружии, безошибоч-
но угадывали в нём дизайн извест-
ной итальянской фирмы «Экстремо 
Ратио». Плагиат? Нет, заказ одной 
из русских фирм, сотрудничающих 
с западными производителями. 

Клинок в конце выставки поехал 
в Италию, на фирму «Экстре-
мо Ратио». Там на него оденут 
фирменную рукоятку, поместят 

в ножны, поставят клеймо, и он 
станет итальянцем с уральскими 

корнями. Потом, вполне возможно, 
он снова вернётся в Россию. Думаю, 
что для отечественных инноваци-
онных технологий это отличная 
реклама. Не скрою, первоначально 
у наших западных партнёров был 
соблазн просто получить сам сплав 
и технологию его обработки, но не 
вышло. Условие поставки — покуп-
ка только готового продукта, то есть 
клинка. Мы, не Газпром, сырьём не 
торгуем. Неправильно всё лучшее 
отправлять за границу. Правильно 
использовать запад в своих целях. 
Развивать новые направления и 
технологии. Вести агрессивную рек-
ламную политику и захват рынка. 
Именно так, цинично и расчётливо, 
и ведётся бизнес во всём мире. 
Поэтому опыт, полученный при 
отработке технологии для изго-
товления итальянского заказа, уже 
использовали в новом боевом уни-
версальном ноже «Йети», разрабо-
танном фирмой «НОКС» для спец-
подразделений России. В отличие 
от итальянской модели, тут совер-
шенно другая идеология, выполнен-
ная с учётом боевого опыта ножей 
фирмы, принятых на вооружение 
и прошедших реальную войну. На 

выставке был представлен прото-
тип ножа «Йети». Но по заведённой 
традиции его показывали только 
специалистам из заинтересован-
ных организаций. Параметры этого 
опытного образца впечатляют. Оста-
новлюсь только на одном. Толщина 
клинка показанного прототипа — 
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Ликуй, Москва, 
в Париже росс!

Москва — Париж. 

Век девятнадцатый

В мемуарах полководцев Наполеона 
сохранилось немало лестных выска-
зываний французского императора 
о русских казаках, самое знаменитое из 
которых давно стало крылатой фразой: 
«Дайте мне одних казаков, и я пройду 
с ними всю Европу». Правда, после 
поражения наполеоновских войск в 
России, подобных оценок корсиканец 
больше не давал.
Ещё бы!
Когда 19 марта 1814 г. союзные войска 
во главе с Александром I вступили в 
Париж, первым в город вошёл имен-
но лейб-гвардии казачий полк под во-
дительством легендарного донского 
атамана Матвея Ивановича Платова.
Сдавать французскую столицу Напо-
леон, понятно, не собирался, но казаков 
побаивался и, на всякий случай, прика-
зал вывесить на улицах Парижа кари-
катурные лубки с изображением пла-
товцев в непотребном виде, который 
должен был напугать парижан. Эффект 
получился обратный: вместо того что-
бы попрятаться по домам, жители го-
рода высыпали посмотреть на казаков. 
А смотреть было на что: статные и боро-
датые, они так красиво гарцевали на ко-

нях, что сердца французов, а ещё больше 
француженок, таяли, словно мороженое 
в жаркий день. Так что бравым красав-
цам совсем не сложно было исполнять 
указ атамана Платова: «не обижать их-
них мадамов и мамзель, кроме если по 
взаимному согласию. Помнить, что мы 
казаки русского императора, войско 
благородное и цибулизованное».
И действительно, как свидетельствует 
Виктор Гюго, казаки вели себя благо-
родно. В Париже не пострадало ни одно 
здание, и никто из парижан не испыты-
вал притеснений. О том же можно про-
читать и в романе Жорж Санд «Казаки 
в Париже».
Бивак свой платовцы разбили на зна-
менитых Елисейских полях, куда 
толпами ходили любопытные. «Рост 
казаков, простота образа жизни и са-
мое неведение мест, куда они были 
заведены службою, всё сие возбужда-
ло любопытство французов, — писал 
очевидец событий, генерал-лейтенант 
Александр Иванович Михайловский-
Данилевский. — Парижане, почитав-
шие Бельвиль и Аржантейль, Сенклу и 

Мёдон границей света, те, которым во-
енные станы известны были только по 
рассказам сыновей их, смотрели с удо-
вольствием на биваки, устроенные по-
среди их города. Остатки сена, которо-
го лошади не съели, служили солдатам 
постелью. Пуки соломы покрывали ко-
пья их, приставленные к деревьям, что 
образовывали род кровли, а под оною 
находились всадники и имущество их. 
Перед каждым биваком разложены 
были огни, где варили пищу; казаки ре-
зали мясо, рубили дрова, чистили ору-
жие или отдыхали, имея изголовьем 
седло своей лошади».
Жители Парижа относились к русским 
с теплотой, не испытывая к ним ни не-
приязни, ни страха. Больше же всего 
восторгу было у парижских мальчи-
шек, которых казаки катали на лоша-
дях, у торговок и кокоток, оценивших 
русскую щедрость, и у хозяев кафе, где 
всегда были рады желанным гостям. 
Официанты в считанные дни выучи-
ли русское слово «Быстро, быстро!» 
и с рюмкой водки не задерживались. 
Именно с этим парижские легенды 

Татьяна 
ГРОМОВА

Такими словами 
Пушкин откликнулся 
на событие, которое 
произошло 200 лет 
назад, когда русские 
войска вошли в 
столицу Франции.

Матвей Иванович Платов. Гравюра работы 

Джона Ромни, 1815-1816 годы

Эта и две следующие картины — 

акварели Георга-Эммануэля 

Опица из цикла «Казаки в Париже 

в 1814 году»
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Геша отводит меня в сторону. Внезап-
но он становится на колени и тыкается 
носом мне в морду.
 — Надо идти, дружище, другого выхода 
нет, — говорит он. — Обратный отсчёт 
я отменяю. Маскировочные действия 
отменяю. Будешь действовать сразу, 
Ант, без подготовки, на скорости, тогда 
появятся шансы.
Геша встаёт. С минуту мы молчим.
— Ты прости меня, дружище, — нако-
нец говорит он. — Готов? Операция 
«плохие парни». Пошёл!
 Я стартую и, увеличивая скорость, не-
сусь по переулку к площади.
Блок идентификации подключён. Ана-
литический блок запитан. Инфракрас-
ное видение задействовано. Боевой 
блок запитан.
Вымахиваю на площадь, мчусь по ней 
прыжками, пересекая по диагонали.
Идентифицировано четыре цели. Оп-
ределение дальности до целей. Опре-
деление дальности завершено. Опреде-
ление возможности поражения. Две из 
четырёх. Отмена. Определение дально-
сти до целей. Определение дальности 
завершено. Определение возможности 
поражения. Три из четырёх. Отме…
 Автоматная очередь. Пули перечёрки-
вают меня сверху вниз, опрокидывают 
на землю, я качусь по витринным ос-
колкам.
Определение дальности до целей. Сбой 
программы. В определении дальности 
отказано. Коррекция сбоя. Отказ кор-
ректирующего модуля. Отмена. Оп-
ределение дальности до целей. Сбой 
про…
Взрыв гранаты подбрасывает меня в 
воздух и швыряет плашмя на асфальт.
Отказ блока идентификации. Отказ 
командного блока. Отказ аналити-
ческого блока. Отказ… Отказ… Осоз-
нание выполненного долга. Осозна-
ние…
Не знаю, Геша ли включает аварийную 
цепь дистанционно или её задействует 
то, что осталось от меня и во мне.
Аварийная цепь инициирована. 
Командный блок отключён. Блок 
идентификации отключён. Анали-
тический блок обесточен. Боевой 
блок запитан напрямую. Совмеще-
ние траекторий с целями. Осознание 
выполненного долга. Совмещение 
траекторий с целями. Осознание вы-
полненного долга. Совмещение тра-

екторий завершено. Осознание вы-
полненного долга. Исполнение. Осо…
6. Барбоска
Сегодня Витька купил букетик фиа-
лок и подарил его индивиду женского 
пола по имени Оля. У Оли длинные 
рыжие волосы, очки в тонкой оправе 
и россыпь пигментных пятен на лице, 
называемых веснушками.
Витька провожает Олю домой, они не-
спешно бредут по переулку, я, отставая 
на сотню метров, тащусь следом. Круг-
лолицый индивид с высоким морщи-
нистым лбом, вислым носом и скошен-
ным назад подбородком движется нам 
навстречу. Он минует Витьку с Олей, 
оборачивается и смотрит им вслед. 
Быстрым шагом направляется ко мне, 
опускается на корточки.
— Ант, — говорит круглолицый инди-
вид. — Ты узнаёшь меня, Ант?
Блок идентификации подключён. 
Сбой программы. В идентификации 
отказано. Отмена. Коррекция сбоя. 
Отказ корректирующего модуля. От-
мена.
— Не узнаёшь, — круглолицый встаёт. 
– Что ж, я так и думал. Глупо надеять-
ся, что у таких, как ты, бывают дежа 
вю.
Запрос в информационный блок: 
«дежа вю». Отказ: смысл понятия не-
совместим с функциональностью.
— Простите, — Витька, держа Олю за 
руку, приближается к круглолицему.
— Ваш пёс?
— Мой. Его зовут Барбоска.
— Когда-то его звали по-другому.
— С чего вы взяли? — возмущается 
Витька. — И что значит «когда-то»?
— Неважно. Меня зовут Геннадий 
Павлович. Раньше ваш пёс принадле-
жал мне. Я звал его Антом. Впрочем, 
возможно, это другой пёс, а барыги со 
свалки мне соврали. А скорее всего, не 
соврали, но у него полная потеря преж-
ней индивидуальности. Извините.
Геннадий Павлович, пошатываясь, 
бредёт прочь.
— Он здорово пьян, — говорит Витька. 
— Забавный дядька.
7. Ант
Я лежу на брюхе на ровной металли-
ческой поверхности. Задних лап я не 
чувствую, передние зафиксированы 
дугообразными металлическими за-
жимами.
— Непростое устройство, — доно-

сится до меня скрипучий голос. 
— Похоже на модель с узкой специ-
ализацией. Ого, тут ещё аналоговый 
преобразователь. А это что такое? 
Хм-м… Машинка вполне современ-
ная. Эко его разворотило, однако. 
Нижняя часть корпуса деформиро-
вана, по всей видимости, необратимо. 
Верхняя в относительном порядке. 
Так, это что ещё? Интересно, надо же, 
какая неординарная схема. Довольно 
сложная и...
— Выводы! — прерывает другой голос, 
отрывистый и резкий.
— Нижнюю половину корпуса мож-
но отделить, верхнюю совместить со 
стандартной моделью. Лишние цепи 
закоротить, основные блоки оставить, 
прочие ликвидировать или заглушить 
на входах. Память стереть. Возможно, 
в результате это устройство удастся 
реализовать. Незадорого, конечно.
— Приступайте.
 8. Барбоска
Геннадий Павлович. Забавный дядь-
ка. Когда-то ваш пёс принадлежал 
мне. Звали Антом. Потеря индиви-
дуальности. Дежа вю у таких, как ты. 
Геннадий Павлович. Дядька. Прина-
длежал мне. Звали Антом. Потеря 
индивидуальности. Дежа вю. Антом. 
Потеря...
У меня проблемы с памятью. Одни и 
те же слова настойчиво всплывают из 
неё, вытесняя прочие. Наряду с ними 
всплывает и ещё одно слово, до сих пор 
незнакомое: «Геша».
Запрос в информационный блок: 
«Геша». Ответ: уменьшительное от 
имени «Геннадий».
Запрос в блок идентификации. Иден-
тифицировать «Геша» и «Геннадий 
Павлович». Сбой программы. В иден-
тификации отказано. Отмена. Коррек-
ция сбоя. Отказ корректирующего мо-
дуля. Отмена.
В парке темно и ветрено. Витька с Олей, 
взявшись за руки, бредут по аллее. Их 
тени меняются в размерах в тусклом 
свете редких фонарей. Я тащусь сзади 
на расстоянии сотни метров.
— Гля, какая тёлка, — доносится до 
меня гнусавый голос. — Рыжая-бес-
стыжая. А ну, поди сюда, рыжая. Чего, 
мля? Чего ты сказала?
Ускоряюсь и сокращаю расстояние 
между собой и голосами до двадцати 
метров.
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